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ABSTRAK

Riangga Widanarko, Muhamad. Pengaruh Variasi Tekanan Pompa Bahan
Bakar Terhadap Performa Mesin 2 Stroke Gasoline Direct Injection 110 CC,
Skripsi. Jakarta: Pendidikan Teknik Mesin, Fakultas Teknik, Universitas Negeri
Jakarta. 2020.

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui seberapa besar
pengaruh tiap variasi tekanan pompa bahan bakar terhadap performa (torsi dan
daya) mesin motor bensin 2-langkah injeksi langsung 110 cc yang dapat
dihasilkan dan untuk mengetahui torsi dan daya optimal yang dihasilkan mesin
motor bensin 2-langkah injeksi langsung 110 cc yang dipengaruhi oleh tekanan
bahan bakar.

Penelitian menggunakan metode eksperimen dan pengujian performa atau
unjuk kerja mesin sepeda motor 2 langkah 110 cc dengan bahan bakar RON 90
menggunakan chassis dynamometer. Hasil Pengujian didapatkan data torsi dan
daya pada tekanan 7,5 Bar, 8 Bar dan 8,5 Bar. Motor yang digunakan dalam
penelitian ini adalah Yamaha F1ZR 110 cc dan untuk membuat variasi tekanan
pompa injeksi menggunakan regulator dan kran tekanan tinggi. Pada motor
pembakaran injeksi langsung 2 langkah ini, menggunakan throttle body untuk
mengatur jumlah udara yang masuk ke mesin agar campuran bahan bakar dan
udara lebih presisi dibandingkan dengan sistem karburator

Daya dan Torsi maksimal dari rata-rata 3 kali pengulangan dicapai pada
3250 rpm. Pada tekanan 7,5 Bar nilai torsi 4,07 Nm dan daya 1,87 kW. Pada
tekanan 8 Bar didapat nilai torsi 6,13 Nm dan daya 1,97 kW. Dan pada tekanan
8,5 Bar didapat nilai torsi 6,20 dan daya 2,00 kW. Seiring dengan penambahan
tekanan maka partikel bahan bakar lebih teratomisasi sehingga memberikan
pengaruh dengan menghasilkan peningkatan pada performa (torsi dan daya).

Kata kunci : motor mesin 2 langkah direct injection, tekanan bahan bakar,
chassis dynamometer, performa (torsi dan daya)
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ABSTRACT

Riangga Widanarko, Muhamad. The effect of variations in fuel pump pressure
on the performance of the 2 stroke gasoline direct injection 110 cc engine,
Skripsi. Jakarta: Pendidikan Teknik Mesin, Fakultas Teknik, Universitas Negeri
Jakarta. 2020.

The purpose of this study was to find out how much influence each
variation of fuel pump pressure has on the performance (torque and power) of the
110 cc direct injection 2-step gasoline motor engine that can be produced and to
know the torque and optimal power produced by the 110 cc direct injection 2-step
gasoline motor engine that is affected by fuel pressure.

This research uses experimental methods and performance testing or
performance of a 110 cc 2 stroke motorcycle engine with RON 90 fuel using a
chassis dynamometer. The test results obtained torque and power data at a
pressure of 7.5 Bar, 8 Bar and 8.5 Bar. The motor used in this research is Yamaha
F1ZR 110 cc and to vary the pressure of the injection pump using a high pressure
valve and regulator. In this 2-stroke direct injection combustion motor, it uses the
throttle body to regulate the amount of air that enters the engine so that the fuel
and air mixture is more precise compared to the carburetor system.

Maximum power and torque from an average of 3 repetitions is achieved
at 3250 rpm. At a pressure of 7.5 Bar, the value of torque is 4.07 Nm and a power
of 1.87 kW. At a pressure of 8 Bar, the torque value is 6.13 Nm and a power of
1.97 kW. And at a pressure of 8.5 Bar, the torque value is 6.20 and the power is
2.00 KW. As the pressure increases, the fuel particles are more atomized so that
they have an effect by producing an increase in performance (torque and power).

Keywords : 2 stroke engine motor, direct injection, fuel pressure,
chassis dynamometer, performance (torque and power)
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